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Ubersichtslageplan

Stadtebaulicher Entwurf

Lage der Zéahlstellen am 19.11.2019

Belastung der Knotenpunkte am 19.11.2019 von 6 bis 10 Uhr [Kfz/4h]
Belastung der Knotenpunkte am 19.11.2019 von 15 bis 19 Uhr [Kfz/4h]
werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] am 19.11.2019

Verkehrsaufkommen

Verkehrsprognose — werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] — Prognose-Nullfall

Verkehrsprognose — werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] — Prognose-Planfall
Variante 1

Verkehrsprognose — werktéglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] — Prognose-Planfall
Variante 2

11.1 - 15.5 Leistungsfahigkeitsberechnungen

16

StraBenbreiten
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Auf Grundlage des Angebotes vom 14.11.2019 wird nachstehend der Bericht zur Verkehrs-
untersuchung Baugebiet ,Oberes Feld, Teil llI* in Seelbach-Wittelbach vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Die Gemeinde Seelbach plant im Ortsteil Wittelbach ein Baugebiet auf einer Gesamtflache
von ca. 16.000 m? zu entwickeln. Auf dieser Flache soll ein neues Wohngebiet mit ca. 40
Wohneinheiten entstehen. Die Zufahrt zum Wohngebiet soll Uber die GartenstraBe, Oberes
Feld und Am Sonnenberg sowie Uber die ReformstraBe erfolgen. Die Reformstraf3e ist dabei
an die SchuttertalstraBe angebunden, die als L 102 Kklassifiziert ist. Da seitens der Anwohner
der BestandsstraBen Bedenken aufgekommen sind, inwieweit das zuséatzliche Baugebiet leis-
tungsfahig Uber die BestandsstraBen abgewickelt werden kann, soll eine verkehrliche Begut-
achtung und Beurteilung der zukUnftigen Verkehrsbelastungen und Leistungsfahigkeit der
Bestandsstraen sowie des Anschlusses der ReformstraBe an die L 102 (SchuttertalstraBe)
durchgefuhrt werden.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden demnach Angaben zu den
bestehenden und den zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen im engeren Untersu-
chungsgebiet gemacht. Auf Grundlage dieser Verkehrsbelastungen erfolgen weitergehende
Beurteilungen der Leistungsféhigkeit an den Anschlussknoten an die L 102 (Schuttertal-
straBe).

Die Lage des Untersuchungsgebietes in Seelbach-Wittelbach ist in Anlage 1 aufgetragen. An-
lage 2 zeigt den stadtebaulichen Entwurf zu diesem Plangebiet in der Variante mit Mehrfa-
milienhausern.

2. Verkehrsanalyse
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden am Dienstag, den 19.11.2019, an
den folgenden drei Knotenpunkten in Seelbach-Wittelbach Verkehrszéhlungen durchgefiihrt:

- L 102 SchuttertalstraBe / ReformstraBe,
- ReformstraBe / Am Sonnenberg / Hubhof,
- Am Sonnenberg / GartenstraBe.

Die genaue Lage der Zahlstellen kann der Anlage 3 enthnommen werden. Die Verkehrszéhlung
am Knotenpunkt L 102 (SchuttertalstraBe) / ReformstraBe erfolgte im Ganztageszeitraum von
6:00 bis 20:00 Uhr. Die Belastungen der beiden weiteren Knotenpunkte wurden in den Spit-
zenstundenzeitbereichen von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr erhoben.
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Aus den Strombelastungsplédnen in den Anlagen 4 und 5 wird ersichtlich, dass die starksten
Verkehrsbelastungen im Zuge der L 102 (SchuttertalstraBe) vorliegen, wobei im vormittéagli-
chen Zeitbereich die Fahrtrichtung Nord, also in Richtung Lahr, und im nachmittaglichen
Zeitbereich die Gegenrichtung starker belastet ist. Die Verkehrsbelastungen im Zuge der Re-
formstraBe, der StraBe Am Sonnenberg sowie der GartenstralBe liegen in beiden untersuchten
Zeitbereichen in einem deutlich untergeordneten Bereich.

Die bei den Verkehrszahlungen erhobenen Verkehrsbelastungen wurden auf Belastungen im
werktaglichen Gesamtverkehr (DTVw) hochgerechnet. Diese Belastungen sind in Anlage 6
aufgetragen. Es zeigt sich, dass die L 102 (SchuttertalstraBe) mit ca. 5.600 Kfz/24 h im Quer-
schnitt nordlich des Knotenpunktes mit der ReformstralBe belastet ist. Im Zuge der Reform-
straBBe liegen die Verkehrsbelastungen bei maximal ca. 400 Kfz/24 h im Querschnitt, im Zuge
der StraBe Am Sonnenhang bei ca. 280 Kfz/24 h und in der GartenstraBe bei maximal ca.
80 Kfz/24 h. Der Schwerverkehrsanteil >3,5 % liegt im Zuge der SchuttertalstraBe bei ca.
3 %, in den untergeordneten StraBen bei unter 1 %. ErwartungsgemaB nehmen die Belas-
tungen mit gréBerer Entfernung von der L 102 (SchuttertalstraBe) ab. Dies ist darin begriin-
det, dass es im bestehenden Wohngebiet keinerlei Durchgangsverkehr gibt. Dies erklart auch
den sehr geringen Schwerverkehrsanteil. Neben Mill- und Zustellfahrzeugen sind abseits der
L 102 (SchuttertalstraBe) keine regelmaBigen Schwerverkehrsfahrten festzustellen.

3. Verkehrserzeugung Bebauungsplangebiet

Entsprechend den uns lberlassenen Unterlagen sind auf dem Geldnde des Neubaugebietes
insgesamt ca. 40 Wohneinheiten vorgesehen. Diese verteilen sich, je nach Variante, auf Ein-
familienhduser, Reihenhduser und Mehrfamilienhduser. Auf Grundlage dieser projektierten
Daten wurde mit der Datensammlung VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden die Verkehrserzeu-
gung abgeschétzt. Entsprechend dieser Datensammlung ist mit einem zusétzlichen Verkehrs-
aufkommen von ca. 80 Kfz/24 h jeweils im Quell- und Zielverkehr zu rechnen. Die tabellari-
sche Ubersicht der Verkehrserzeugung ist in den Anlagen 7.1 bis 7.7 dargestellt.

Zur Ermittlung der zukinftigen Verkehrsbelastungen wurde ein mittlerer Ansatz von 2,4 Ein-
wohner je Wohneinheit gewahlt. Der Modal Split des motorisierten Verkehrs wurde mit 70 %
im Mittel bei den Anwohnern etwas niedriger angesetzt als bei den Besuchern. Da das Wohn-
gebiet jedoch fur junge Familien attraktiv sein soll, kann der Modal Split als plausibel ange-
sehen werden. Durch einen Vergleich der Verkehre, die durch das bestehende Wohngebiet
hervorgerufen werden und der ermittelten Verkehrserzeugung kann festgestellt werden, dass
die in Summe ca. 160 neu induzierten Fahrten im motorisierten Verkehr einen realistischen
Belastungsansatz beschreiben.
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4. Verkehrsprognose

Aufbauend auf dem werktéglichen Gesamtverkehr des Analyse-Nullfalls wurde ein Prognose-
Nullfall ermittelt. Hierzu wurde ein linearer Prognoseansatz von 10 % bis zum Zieljahr 2030
angesetzt. Die Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls des Jahres 2030 ohne zuséatzli-
chen Verkehr aus dem Neubaugebiet sind in Anlage 8 aufgetragen. Entsprechend erh6hen
sich die Querschnittsbelastungen im Zuge der L 102 (SchuttertalstraBe) auf
ca. 6.170 Kfz/24 h.

Aufbauend auf den Ergebnissen der allgemeinen Verkehrsprogose wurde die Verkehrserzeu-
gung aus dem Bebauungsplangebiet dem Allgemeinverkehr des Prognose-Zieljahres 2030
Uberlagert. Die entsprechenden Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls, also mit Neu-
baugebiet, kébnnen flr Variante 1 der Anlage 9 entnommen werden. Die Querschnittsbelas-
tungen im Zuge der L 102 (SchuttertalstraBe) steigen auf maximal ca. 6.290 Kfz/24 h. In der
ReformstraBe liegt die Querschnittsbelastung im Prognose-Planfall bei maximal ca. 600
Kfz/24 h, im Zuge der StraBe Am Sonnenhang bei ca. 480 Kfz/24 h und im Zuge der Garten-
straBe bei maximal ca. 260 Kfz/24 h.

Bei der Verteilung der zusatzlichen Verkehrsbelastungen in Variante 1 wurde davon ausge-
gangen, dass samtliche Fahrzeuge Uber die StraBen Am Sonnehang und ReformstraBe in
Richtung L 102 (SchuttertalstraBe) orientiert sind. Am Knotenpunkt L 102 (Schuttertalstrae
/ ReformstraBe erfolgte die Verteilung der zuséatzlichen Verkehre analog zu denen der Be-
standsverkehre.

In einer zweiten Variante wurde untersucht, wie sich ein zweiter Anschluss des Wohngebietes
an die L 102 (SchuttertalstraBe) nérdlich der bestehenden Bebauung auswirken wirde. Die
entsprechenden Verkehrsbelastungen fiir diese Variante sind in Anlage 10 aufgetragen. Es
zeigt sich, dass die Reformstrae deutlich niedrigere Belastungen aufweist als in der Ver-
kehrsanalyse. Der neue Anschluss, der die L 102 (Schuttertalstrae) Uber die StraBe Hubhof
mit der ReformstraBe bzw. der StraBe Am Sonnenberg verbindet, weiBt Belastungen von
ca. 300 Kfz/24 h im Querschnitt auf. Diese Verlagerung ist insbesondere darin begriindet,
dass die Verkehre, die in Richtung Lahr orientiert sind, nun tber den neuen Anschluss auf
die L 102 (SchuttertalstraBe) fahren. Die Belastungen in den StraBen Am Sonnenhang und
GartenstraBe bleiben hingegen identisch.

Bereits unter Bertcksichtigung der Verkehrsbelastungen eines neuen Anschlusses an die
L 102 auBerhalb der bebauten Ortslage kann festgestellt werden, dass der hier notwendige
Aufwand durch den verkehrlichen Nutzen nicht gerechtfertigt werden kann. Begriindet ist
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dies darin, dass der neue Anschluss nach RAL (Richtlinie fir die Anlage von LandstraBen)
ausgebaut werden misste. Hier ware auBerorts ein separater Linksabbiegestreifen notwen-
dig, der zu erheblichen Kosten flihren wirde.

5. Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeit wurde fur den Knotenpunkt L 102 (SchuttertalstraBe) / ReformstraBBe
sowie fur einen moglichen neuen Anschluss des Wohngebietes an die L 102 (Schuttertal-
straBe) aus Variante 2 Uberprtft. Die Berechnung der Leistungsféhigkeit erfolgte nach HBS
2015 (Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen) unter Anwendung des
Programms Knobel, BPS Bochum / Ettlingen in der aktuellen Version. Bei der Berechnung
der Leistungsfahigkeit wurde davon ausgegangen, dass der Bestandsknotenpunkt L 102
(SchuttertalstraBe) / ReformstraBe nicht umgebaut wird. Fr den neuen Anschluss des Wohn-
gebietes an die L 102 (SchuttertalstraBe) wurde ein richtlinienkonformer Ausbau nach RAL
(Richtlinie fur die Anlage von LandstraBen) mit einem Linksabbiegestreifen zugrunde gelegt.
Die Beurteilung der Leistungsféhigkeit erfolgte nach Ansatzen HBS fir nicht lichtsignalisierte
Knotenpunkte. Die Bewertung der Verkehrsqualitat wird in eine sechsstufe Skala in Abhan-
gigkeit von der berechneten mittleren Wartezeit unterteilt. Nachstehend sind die entspre-
chenden Qualitatsstufen der Verkehrsanlage nach HBS 2015 naher erlautert:

QSV A:  Die Kraftfahrer werden im flieBenden Verkehr duBerst selten von anderen Kraftfah-
rern beeinflusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. Stdrungen aus der Erschlie-
Bungsfunktion sind unerheblich. Die Bewegungsfreiheit der Kraftfahrer ist nicht ein-
geschrankt. Der Verkehrsfluss ist frei.

QSV B: Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge im flieBenden Verkehr macht sich be-
merkbar. Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion schrédnken die Bewegungsfrei-
heit der Kraftfahrer nur unerheblich ein. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

QSV C: Die individuelle Bewegungsmoglichkeit der Kraftfahrer hdngt in erhéhtem MaBe
vom Verhalten der Gibrigen Kraftfahrer im flieBenden Verkehr ab. Stérungen aus der
ErschlieBungsfunktion machen sich deutlich bemerkbar. Die Bewegungsfreiheit ist
spurbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

QSV D: Der Verkehrsablauf im flieBenden Verkehr ist gekennzeichnet durch hohe Verkehrs-
stédrken und erhebliche Stdérungen aus der ErschlieBungsfunktion. Dies schrankt
die Bewegungsfreiheit deutlich ein. Es treten standige Interaktionen zwischen den
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Kraftfahrern auf bis hin zu gegenseitigen Behinderungen. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

QSV E: Es treten stédndig gegenseitige Behinderungen zwischen den Kraftfahrern im flie-
Benden Verkehr auf. Eine Bewegungsfreiheit ist nur noch in sehr geringem Umfang
gegeben. Geringflgige Zunahmen der Verkehrsstarke oder der Stérungen aus der
ErschlieBungsfunktion kénnen zu Staubildung und Stillstand fihren. Der Verkehrs-
zustand ist instabil. FUr die betrachtete Fahrtrichtung wird die Kapazitat der Strecke
erreicht.

QSV F:  Die Nachfrage ist in der betrachteten Richtung groBer als die Kapazitat. Der Verkehr
bricht zusammen, d. h. es kommt stromaufwarts zu Stillstand und Stau im Wechsel
mit Stop-and-Go-Verkehr. Diese Situation 16st sich erst nach einem deutlichen
Rickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die Stecke ist in der betrachteten
Richtung Gberlastet.

Ziel der Dimensionierung von Knotenpunkten ist im Aligemeinen die Sicherstellung von min-
destens der Qualitatsstufe D fur die regelméBigen Spitzenstundenbelastungen.

In den Anlagen 11.1 bis 11.5 sind die Ergebnisse der Berechnungen fur den Analyse-Nullfall
des Knotenpunktes L 102 (SchuttertalstraBe) / ReformstraBe aufgetragen. Entsprechend
ergibt sich bei Spitzenstundenbelastung von ca. 500 Kfz/h in der vormittdglichen Spitzen-
stunde die Gesamtqualitatsstufe A am Knotenpunkt. Der maximale Rickstau, der in 95 %
aller Falle nicht Gberschritten wird, betrégt eine Pkw-Einheit, entsprechend 6 m. In der nach-
mittaglichen Spitzenstunde liegt die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt bei ca. 560 Kfz/h.
Auch hier wird die Gesamtqualitatsstufe A bei einer 95 %igen Rickstaulange von einer Pkw-
Einheit, entsprechend 6 m, erreicht.

Die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen des Knotenpunktes L 102 (Schuttertal-
straBe) / ReformstraBe sind fiir den Prognose-Nullfall in den Anlagen 12.1 bis 12.4 aufgetra-
gen. Entsprechend ergibt sich in der vormittdglichen Spitzenstunde die Gesamtqualitats-
stufe A mit einer 95 %igen Rickstauldnge von einer Pkw-Einheit. Der Knotenpunkt ist dabei
mit ca. 560 Kfz/h belastet. In der nachmittaglichen Spitzenstunde kann die Knotenpunktsbe-
lastung mit ca. 620 Kfz/h angegeben werden. Auch hierfur ergibt sich bei einer 95 %igen
Rickstaulénge von einer Pkw-Einheit die Gesamtqualitatsstufe A.
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In der ersten Variante des Prognose-Planfalls, deren Ergebnisse in den Anlagen 13.1 bis 13.4
aufgetragen sind, ist der Knotenpunkt in der vormittaglichen Spitzenstunde mit ca. 570 Kfz/h
belastet. Dies flhrt weiterhin zur Gesamtqualitétsstufe A bei einer 95 %igen Rickstauldnge
von einer Pkw-Einheit. In der nachmittaglichen Spitzenstunde steigt die Knotenpunktsbelas-
tung auf ca. 640 Kfz/h. Auch hier wird wiederum die Gesamtqualitatsstufe A bei einer 95 %i-
gen Ruickstauldnge von einer Pkw-Einheit erreicht.

Eine Knotenpunktsbelastung von ca. 560 Kfz/h vormittags wird in der zweiten Variante des
Prognose-Planfalls erreicht. Auch hier betréagt die 95 %ige Rickstaulédnge eine Pkw-Einheit.
Die Gesamtqualitatsstufe kann auch weiterhin mit A angegeben werden. In der nachmittag-
lichen Spitzenstunde betragt die Knotenpunktsbelastung ca. 610 Kfz/h, was wiederum zur
Gesamtqualitatsstufe A bei einer 95 %igen Rickstauldnge von einer Pkw-Einheit fihrt. Die
Ergebnisse dieser Variante sind in den Anlagen 14.1 bis 14.4 aufgetragen.

Signifikante Unterschiede mit oder ohne zusatzlicher Verkehrserzeugung kénnen somit zwi-
schen den jeweiligen Belastungsfallen nicht festgestellt werden. Auch mit einer maximalen
Verkehrsbelastung ergibt sich eine sehr gute Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes im Be-
stand.

Wie bereits erwdhnt, wurde fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung des neuen Anschlusses
an die L 102 (SchuttertalstraBe) ein richtlinienkonformer Ausbau angenommen. Dies bedeu-
tet, dass aus Richtung Lahr kommend ein Linksabbiegestreifen in Richtung Wohngebiet zur
Verfiigung stehen wird. Die dazugehdérigen Eingangsdaten sowie die Ergebnisse dieser Leis-
tungsfahigkeitsberechnung sind in den Anlagen 15.1 bis 15.5 aufgetragen. In der vormittag-
lichen Spitzenstunde ergibt sich dabei eine Verkehrsbelastung von ca. 550 Kfz/h und in der
nachmittdglichen Spitzenstunde eine Verkehrsbelastung von 610 Kfz/h jeweils am Gesamt-
knotenpunkt. Dies fuhrt in beiden Spitzenstunden wiederum zur Gesamtqualitatsstufe A bei
einer Ruckstauldange von einer Pkw-Einheit in der Zufahrt zur L 102 bzw. auf dem Linksab-
biegestreifen.

Entsprechend den durchgefihrten Leistungsfahigkeitsbeurteilungen kann somit festgestellt
werden, dass in jeder untersuchten Variante die Gesamtqualitatsstufe A an den Knotenpunk-
ten erreicht wird. Dies bedeutet, dass sowohl ohne als auch mit Neubaugebiet ein freier Ver-
kehrsfluss vorliegt. Die Rickstaulange, die in 95 % aller Falle nicht Gberschritten wird, kann
jeweils mit einer Pkw-Einheit entsprechend 6 m angegeben werden.
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Aus verkehrlicher Sicht ist die Realisierung einer zweiten Zufahrt in das Wohngebiet nérdlich
der bestehenden Bebauung somit nicht erforderlich. Da die Kosten flr einen derartigen Kno-
tenpunkt mit ca. 200.000 Euro netto angegeben werden kdnnen, ist der Kosten- / Nutzen-
faktor beziglich der vorliegenden und zukUnftigen Verkehrsbelastungen nicht gegeben.
Samtliche zuséatzliche Belastungen kénnen problemlos tber die Bestandsknoten abgewickelt
werden.

. Einstufung nach RASt-06

Entsprechend der Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen (RASt-06) darf die maximale
stiindliche Verkehrsstdrke in der untersten Kategorie ,Wohnwege“ 150 Kfz/h betragen.
Wohnwege sind als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen und haben keine weitere Er-
schlieBungsfunktion. Dies trifft auf die StraBen im ndhren Untersuchungsgebiet, Reform-
straBBe, BergstraBe, Am Sonnenberg und GartenstraBe, trotz der deutlich geringeren stindli-
chen Verkehrsbelastungen nicht zu. Daher werden die genannten Strafen in die Kategorie
~WohnstraBe“ eingestuft. Hier darf die maximale stlindliche Belastung 400 Kfz/h nicht Uber-
schreiten. Auch unter BerUcksichtigung der zusétzlichen Verkehrsbelastungen durch das
Neubaugebiet ,,Oberes Feld, Teil [[I“ wird die zulédssige Verkehrsbelastung von 400 Kfz/h
nicht erreicht. Diese liegt auf der ReformstraBe bei maximal 50 kfz/h in der nachmittaglichen
Spitzenstunde. Entsprechend behalten die genannten StraBen ihre Einstufung nach RASt-06
auch nach Realisierung des Plangebietes bei.

Im Zuge der ReformstraBe sind am StraBenrand abgestellte Fahrzeuge festzustellen. Von Sei-
ten der Stadtverwaltung kam daher die Beflirchtung auf, dass die daraus resultierenden Eng-
stellen Probleme in der Verkehrsabwicklung, insbesondere im Bezug auf den Schwerverkehr,
bereiten kédnnten. Unter Berlcksichtigung der vorliegenden und zukuinftigen Verkehrsbelas-
tungen ergibt sich, dass der Verkehrsfluss trotz abgestellter Fahrzeuge problemlos funktio-
nieren wird. Es wird jedoch empfohlen, durch ein Verkehrsmonitoring die Situation zu be-
obachten. Falls in Zukunft Probleme auftreten sollten, kénnte somit durch Markieren von
Stellplatzen die Verkehrssituation angepasst werden. Dabei ist zu beachten, dass zwischen
den markierten Stellplatzen ausreichend Ausweichmdglichkeiten zur Verfiigung stehen. Eine
Ubersicht tber die im Wohngebiet vorhandenen StraBenbreiten ist in Anlage 16 aufgetragen.
Hieraus wird ersichtlich, dass im Zuge der ReformstraBBe eine StraBenbreite von ca. 5 m vor-
liegt. Berticksichtigt man eine erforderliche Stellplatzbreite fur Pkw von ca. 2 m, steht dem
flieBenden Verkehr eine Restfahrbahnbreite von ca. 3 m zur Verfligung. Diese Fahrbahnbreite
ist fir Schwerverkehrsfahrzeuge, wie z. B. die Mallabfuhr, gerade noch ausreichend. Durch
das Markieren von Stellplatzen kann ein geordnetes Parken geschaffen werden, sodass die
erforderlichen Ausweichmdoglichkeiten ermdoglicht werden. Eine prinzipielle Notwendigkeit zur
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Realisierung eines neuen Anschlusses kann auch hieraus nicht abgeleitet werden. Die Be-
standsstraBen kdnnen das zuklnftige Verkehrsaufkommen abwickeln.

7. Zusammenfassung
Die Gemeinde Seelbach-Wittelbach plant die Realisierung eines Wohngebietes mit
ca. 40 Wohneinheiten in Seelbach-Wittelbach.

Die ErschlieBung soll dabei Gber die ReformstraBe, die StraBe Am Sonnenberg und die Gar-
tenstraBBe erfolgen.

Eine Verkehrszéhlung ergab eine Querschnittsbelastung im Zuge der ReformstraBe von ma-
ximal ca. 400 Kfz/24h im Querschnitt. Die L 102 (SchuttertalstraBe) ist mit ca.
5.600 Kfz/24 h im Querschnitt belastet.

Die ermittelte zusatzliche Verkehrsbelastung, die durch das Neubaugebiet hervorgerufen
wird, konnte mit ca. 80 Kfz/24 h je Richtung abgeschatzt werden. Diese Belastung wurde
einer mittelfristigen Verkehrsprognose flir das Prognose-Zieljahr 2030 Uberlagert.

Aufbauend auf den Verkehrsbelastungen wurde eine Untersuchung der Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes L 102 (SchuttertalstraBe) / ReformstraBe flr die Varianten Analyse-Null-
fall, Prognose-Nullfall, Prognose-Planfall 1 und Prognose-Planfall 2 mit zusétzlichem An-
schluss an die L 102 (SchuttertalstraBe) auBerorts durchgeftihrt. Die Leistungsfahigkeit die-
ses Knotenpunktes sowie des zuséatzlichen Anschlusses des Wohngebietes an die L 102
(SchuttertalstraBe) konnte in allen untersuchten Varianten mit der Gesamtqualitatsstufe A
und damit mit einer sehr guten Leistungsfahigkeit bestatigt werden. Eine verkehrliche Not-
wendigkeit zur Realisierung eines weiteren Anschlusses an die L 102 liegt somit nicht vor.

Die Einstufung der BestandsstraBen ReformstraBe, Am Sonnenberg und GartenstraBe nach
RASt-06 zeigt, dass samtliche StraBen ihre StraBenkategorie trotz Mehrbelastung in Folge der
Baugebietsentwicklung und des allgemeinen Anstiegs der Verkehre weiterhin beibehalten.
Samtliche StraBen sind als WohnstraBe einzustufen.

Trotz Mehrbelastung durch das Wohngebiet kann die Abwicklung Gber die ReformstralBe aus
verkehrlicher Sicht erfolgen. Probleme mit dem ruhenden Verkehr werden nur bedingt gese-
hen. Bei Bedarf kann jedoch durch Markieren von Stellpldtzen ein geordnetes System ge-
schaffen werden, bei dem genligende Ausweichmoglichkeiten flr den flieBenden Verkehr zur
Verfigung stehen.

Gemeinde Seelbach
Verkehrsuntersuchung ,Oberes Feld 111, Seelbach-Wittelbach
Erlauterungsbericht
Seite 8



KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

Die Kosten fiir einen zweiten Anschluss an die L 102 (SchuttertalstraBe) nérdlich der beste-
henden Wohnbebauung werden sich auf ca. 200.000 Euro netto fir einen richtlinienkonfor-
men Ausbau des Knotenpunktes belaufen. Aus verkehrlicher Sicht ist dieser jedoch nicht
notwendig.

Ingenieurbulro fir Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Seelbach-Wittelbach_Oberes_Feld_I1I_VU_2020-06-18
Datum: 18.06.2020

Gemeinde Seelbach
Verkehrsuntersuchung ,Oberes Feld 111, Seelbach-Wittelbach
Erlauterungsbericht
Seite 9
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LEGENDE GEMEINDE SEELBACH-WITTELBACH
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE OBERES FELD Ill
VON 6% BIS 20 UHR

KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE

VON 6% BIS 10 UND VON 15” BIS 19™ UHR

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte
Am 19.11.2019
von 6° his 10 Uhr [Kfz/4h]
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VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte
Am 19.11.2019

von 15% bis 19”° Uhr [Kfz/4h]
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VERKEHRSANALYSE

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktszahlung

Am 19.11.2019
Belastungsangahen in Kfz/24h

Prozentualer Schwerverkehrsanteil

GEMEINDE SEELBACH-WITTELBACH
VERKEHRSUNTERSUCHUNG 6
OBERES FELD IIl

KOEHLER &LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




3.1.1.2 Abschétzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrée

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet

Mutzung

Wohneinheiten

Haushalisgrofie

EW/WE

Einwohner

Min iax

Min

Max

Wittelb |Wohnen

40

23

25

Min Max

g2

100

Summe

40

40

82

100

3.1.1.3 Abschétzung der Einwohneranzahl Uber die Bruttogeschossfiache oder die Nutzflache/WWohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
NFL NFL/Einwohner
in gm Flache/EW
Max Min

Wittelb |Wohnen

Summe

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff

1.1



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

3.1.1.4 Abschétzung der Einwohneranzahl Uber die Grundstlcksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFZ BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFZ ingm BGRHEW
Max Min
Wittelb |Wohnen
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschatzung Uber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwochner Einwohner
Abschatzung Gber Abschétzung ober Abschatzung tber Abschéatzung Gber Abschiétzung tber | Abschétzung Gber | Gewdhlte Anzahl fiir
Bruttobaulandfliche | Nettobaulandflache |Wohneinheiten (Brutto)WWohneinheiten (Netto BGE/NFL GFZ \Verkehrsabschatzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Wittelb [Wohnen 92 100 92 100 95 100

Summe 92 100 92 100 95 100

1.2



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgréfien” in der Tabelle am Schiuss im fett umrahmten Teil gewéhite Einwohneranzahl verwendet.

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1.5
Pers /Pkw

Min Max

105 149

149

Einwohnerverkehr:
Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einwwege | gebietsbezogen Einwohner
aulterhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Wittelb |Wohnen 95 100 3.0 3.5 285 350 15 242 298 65 75
Summe 95 100 285 350 242 208
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Wittelb |Waohnen 15 43 53 80 90
0
0
0
0
Summe 43 53

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1.8
Pers./Pkw
Min Max
19 26
19 26




Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschédtzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Guterverkehr und Gesamtverkehr

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wittelb  |Wohnen 95 100 5 5
Summe 95 100 5 H

Berechnung des Kfz-Verkehrs iliber flaichenbezogene Schatzwerte
Hinweis: Diese Vorgehensweise sollte nur als Plausibilitatsprifung oder zu Beginn der Planung ohne genauere Gebietskenntnis Anwendung finden!

Gesamtverkehr
Gebiet | Nutzung | Flache Kfz-Fahrten je ha
brutto
in ha Kiz-Fahrien/ha
Min Max
Summe

© Dr. Bosserhoff

Werktag

Kiz-Fahrten/

Min Max

129

180

129

180

Werktag

Kfz-Fahrten/

Min Max

1.4



Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietshezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamiverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Giter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrien Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wittelb JWohnen 105 149 19 26 5 o 129 180
Summe 105 149 19 26 5 5 129 180

1.5



Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Giter-Verkehr Beschatftigten-V. Kunden-Verkehr Giiter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-\. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

Wittelb |Wohnen 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 D 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung zewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Giter-Verkehr Beschatftigten-V. Kunden-Verkehr Giter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrien Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wittelb |Wohnen 105 149 19 26 5 129 180
Summe 105 149 19 26 5 129 180

1.6



Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Plw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kiz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wittelb |Wohnen 53 is] 10 13 3 66 g1
Summe 53 75 10 13 3 66 91
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mitielwert Mitielwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 64 12 3 0 0 0 79

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschatftigten-V. Kunden-Verkehr Giuter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wittelb  |Wahnen 53 75 10 13 6 69 94
Summe 53 75 10 13 B 69 54
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mitielwert Mittelweri Mittelwert
[Summe | 64 12 6 0 0 0 g2

1.7




VERKEHRSPROGNOSE

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Prognose-Nullfall

Belastungsangahen in Kfz/24h

GEMEINDE SEELBACH-WITTELBACH
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
OBERES FELD 111

KOEHLER &LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSPROGNOSE

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Prognose-Planfall Variante 1
Belastungsangahen in Kfz/24h

GEMEINDE SEELBACH-WITTELBACH
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
OBERES FELD 111

KOEHLER &LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSPROGNOSE
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Planfall Variante 2
Belastungsangahen in Kfz/24h

GEMEINDE SEELBACH-WITTELBACH
VERKEHRSUNTERSUCHUNG 10
OBERES FELD IIl

KOEHLER &LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll

Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / ReformstraRe / Unteres Feld

Stunde : SphVM y(v
Datei : WITTELBACH_ANALYSE_VM.kob :
Knotenpunkttyp : Kreuzung
Lage : Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom

Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3: nein 9: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein 12 : nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 1: nein 7: nein
Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1 12 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&58&6: Z. 205 10&11&12: Z.205
StraBennamen :

Reformstralie

Schuttertalstrafle Nord

=y "E"hv

Unteres Feld

Schuttertalstrae Sid

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

11.1



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / ReformstraRe / Unteres Feld
Stunde : SphVM
Datei : WITTELBACH_ANALYSE_VM.kob
300 Ql 6 Kraftfahrzeuge
180 Kfzh Q9:0 57
50 Qr:18
S=24
Qr:0
S =371 Qg : 329
Ql:1
S =330

Ql:4
Qg: 112 _
Qr:0 S=123
S=116

Ql:24

Qg:3

S=1 Qqr:s
S=32 Summe = 502

Zufahrt 1: SchuttertalstraRe Nord
Zufahrt 2: Unteres Feld

Zufahrt 3: SchuttertalstraRe Siid
Zufahrt 4: Reformstralie

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

11.2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wittelbach Oberes Feld Teil Ill A L
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / ReformstraBe / UnteresFeld [ ]
Stunde Sph VM
Datei V\?ITTELBACH_ANALYSE_VM.kob ﬁ ? (v—
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 4 5,5 2,8 329 884 4,1 1 1 A
2 —| 112 1800 A
3 I 0 1600
Misch-H 116 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 - 24 6,5 3,2 464 581 6,5 1 1 A
5 F' 3 3 6,7 3,3 446 580 6,2 1 1 A
6 > 5 5,9 3,0 112 1046 3,5 1 1 A
Misch-N
9 A 0 1600
8 <« | 329 1800 A
7 ¥ 1 5,5 2,8 112 1132 3,2 1 1 A
Misch-H 330 1800 7+8+9 | 24 1 2 A
10 = 6 6,5 3,2 454 597 6,1 1 1 A
11 h 4 0 6,7 3,3 446 580
12 < 18 5,9 3,0 329 803 4,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : SchuttertalstralRe Nord
SchuttertalstralRe Std
Nebenstrasse :  Unteres Feld
Reformstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

11.3



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / ReformstraRe / Unteres Feld
Stunde : Sph NM
Datei : WITTELBACH_ANALYSE_NM.kob
300 Ql:s Kraftfahrzeuge
B0 Kizh 09:2  s=14
50 Qr:9
S=16
Qr:3
S =200 ggi ;82
S =188

Ql:10
Qg : 314 =
Qr:16 S=322
S =340
Ql:9
_ Qg:1
S=21 Qr:3
S=13 Summe = 557
Zufahrt 1: SchuttertalstraRe Nord
Zufahrt 2: Unteres Feld
Zufahrt 3: SchuttertalstraRe Siid
Zufahrt 4: Reformstralie
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

114



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wittelbach Oberes Feld Teil Ill A L
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / ReformstraBe / UnteresFeld [ ]
Stunde Sph NM
Datei V\?ITTELBACH_ANALYSE_NM.kob ﬁ ? (v—
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 10 5,5 2,8 185 1041 3,5 1 1 A
2 —| 314 1800 A
3 I 16 1600 A
Misch-H 340 1800 1+2+3 | 25 1 2 A
4 - 9 6,5 3,2 530 532 6,9 1 1 A
5 A 1 6,7 | 3,3 520 518 7,0 1 1 A
6 > 3 5,9 3,0 322 810 4,5 1 1 A
Misch-N
9 A 3 1600 A
8 -« | 182 1800 A
7 ¥ 3 5,5 2,8 330 883 4,1 1 1 A
Misch-H 188 1800 7+8+9 | 2,2 1 1 A
10 = 5 6,5 3,2 523 541 6,7 1 1 A
11 \ 4 2 67 | 3,3 527 513 7,0 1 1 A
12 < 9 5,9 3,0 184 959 3,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : SchuttertalstralRe Nord
SchuttertalstralRe Std
Nebenstrasse :  Unteres Feld
Reformstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

11.5



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : SchuttertalstralRe / ReformstraRe / Unteres Feld
Stunde : SphVM
Datei : WITTELBACH_NULLFALL_VM.kob
300 Ql:7 Kraftfahrzeuge
150 Kiz/h Q:0 5.9
50 Qr:20
S=27
Qr:0
S =409 Qg : 362
Ql:2
S =364

Ql:5 @ @

ggr3)24 S=137

S$=129

Ql:27
_ Qg:4
S=2 Qr:6
S=37 Summe = 557
Zufahrt 1: SchuttertalstraRe Nord
Zufahrt 2: Unteres Feld
Zufahrt 3: SchuttertalstraRe Siid
Zufahrt 4: Reformstralie
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

12.1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wittelbach Oberes Feld Teil Il AI L
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / Reformstrale / Unteres Feld ]
Stunde Sph VM )
Datei V\?ITTELBACH_NULLFALL_VM.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 5 5,5 2,8 362 851 4,3 1 1 A
2 —| 124 1800 A
3 I 0 1600
Misch-H 129 1800 1+2+3 | 2,2 1 1 A
4 - 27 6,5 3,2 513 540 7,0 1 1 A
5 A 4 6,7 | 33 | 493 542 6,7 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 124 1031 3,5 1 1 A
Misch-N
9 A 0 1600
8 <« | 362 1800 A
7 ¥ 2 5,5 2,8 124 1116 3,2 1 1 A
Misch-H 364 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 = 7 6,5 3,2 503 555 6,6 1 1 A
11 h 4 0 6,7 3,3 493 542
12 < 20 5,9 3,0 362 771 4,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : SchuttertalstralRe Nord
SchuttertalstraRRe Std
Nebenstrasse :  Unteres Feld
Reformstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

12.2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / ReformstraRe / Unteres Feld
Stunde : Sph NM
Datei : WITTELBACH_NULLFALL_NM.kob
300 Ql 6 Kraftfahrzeuge
180 Kfzh Q:3  goq7
50 Qr:10
S=19
Qr:4
= Qg : 201
S =221 Ql:4
S =209

Ql: 11
0y 20

S=375

Ql:10
_ Qg:2
S=25 Qr:4
S=16 Summe =619
Zufahrt 1: SchuttertalstraRe Nord
Zufahrt 2: Unteres Feld
Zufahrt 3: SchuttertalstraRe Siid
Zufahrt 4: Reformstralie
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

12.3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wittelbach Oberes Feld Teil Ill A L
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / ReformstraBe / UnteresFeld [ ]
Stunde Sph NM
Datei V\?ITTELBACH_NULLFALL_NM.kob ﬁ ? (v—
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 11 5,5 2,8 205 1018 3,6 1 1 A
2 —»| 346 1800 A
3 I 18 1600 A
Misch-H 375 1800 1+2+3 2,5 1 2 A
4 - 10 6,5 3,2 586 489 7,5 1 1 A
5 A 2 6,7 | 3,3 575 478 7,6 1 1 A
6 > 4 5,9 3,0 355 778 4,7 1 1 A
Misch-N
9 A 4 1600 A
8 <« | 201 1800 A
7 ¥ 4 5,5 2,8 364 849 4,3 1 1 A
Misch-H 209 1800 7+8+9 | 23 1 1 A
10 = 6 6,5 3,2 579 497 7,3 1 1 A
11 \ 4 3 67 | 3,3 582 473 7,7 1 1 A
12 < 10 5,9 3,0 203 936 3,9 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : SchuttertalstralRe Nord
SchuttertalstralRe Std
Nebenstrasse :  Unteres Feld
Reformstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

124



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : SchuttertalstralRe / ReformstraRe / Unteres Feld
Stunde : SphVM
Datei : WITTELBACH_PLANFALL VARIANTE 1_VM.kob
300 Q-8 Kraftfahrzeuge
150 Kiz/h Q:3 5299
50 Qr:26
S=37
Qr:0
S =415 Qg : 362
Ql:2
S =364

Ql:6 @ @

ggr :- :)24 S=138

S$=130

Ql:27
_ Qg:4
S=5 Qr:6
S=37 Summe = 568
Zufahrt 1: SchuttertalstraRe Nord
Zufahrt 2: Unteres Feld
Zufahrt 3: SchuttertalstraRe Siid
Zufahrt 4: Reformstralie
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

13.1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wittelbach Oberes Feld Teil Il AI L
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / Reformstrale / Unteres Feld ]
Stunde Sph VM )
Datei V\?ITTELBACH_PLANFALL_VARIANTE 1_VM.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 7 5,5 2,8 362 851 5,0 1 1 A
2 —| 137 1800 A
3 I 0 1600
Misch-H 144 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 30 6,5 3,2 523 521 8,1 1 1 A
5 A 5 6,7 | 3,3 | 494 539 8,4 1 1 A
6 > 7 5,9 3,0 124 1031 4,1 1 1 A
Misch-N
9 A 0 1600
8 -<«——| 399 1800 A
7 ¥ 3 5,5 2,8 124 1116 4,9 1 1 A
Misch-H 402 1800 7+8+9 | 28 1 2 A
10 = 9 6,5 3,2 504 551 7,5 1 1 A
11 \ 4 4 6,7 | 3,3 | 494 539 9,0 1 1 A
12 < 29 5,9 3,0 362 771 5,4 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : SchuttertalstralRe Nord
SchuttertalstralRe Std
Nebenstrasse :  Unteres Feld
Reformstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

13.2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : SchuttertalstralRe / ReformstraRe / Unteres Feld
Stunde : Sph NM
Datei : WITTELBACH_PLANFALL VARIANTE 1_NM.kob
- 300 89‘1 i Kraftfahrzeuge
0 Kfz/h Qr: 13 S=27
S=23
Qr:6
= Qg : 201
S =224 Ql-a
S =211

Ql:18

Qg : 346 S =356
Qr:18

S =382

Ql:10
_ Qg:3
S=26 Qr:4
S=17 Summe =633
Zufahrt 1: SchuttertalstraRe Nord
Zufahrt 2: Unteres Feld
Zufahrt 3: SchuttertalstraRe Siid
Zufahrt 4: Reformstralie
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

13.3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wittelbach Oberes Feld Teil Il &I
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / Reformstrale / Unteres Feld ]
Stunde Sph NM : I v
Datei WITTELBACH_PLANFALL VARIANTE 1_NM.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 18 5,5 2,8 207 1016 3,6 1 1 A
2 —>» | 346 1800 A
3 v 18 1600 A
Misch-H 382 1800 1+2+43 | 25 1 2 A
4 - 10 6,5 3,2 598 474 7,8 1 1 A
5 A 3 6,7 | 3,3 584 468 7,7 1 1 A
6 > 4 5,9 3,0 355 778 4,7 1 1 A
Misch-N
9 A 6 1600 A
8 -« | 201 1800 A
7 ¥ 4 5,5 2,8 364 849 4,3 1 1 A
Misch-H 211 1800 7+8+9 2,3 1 1 A
10 Ly 6 6,5 3,2 588 486 7,5 1 1 A
11 W 4 6,7 | 3,3 590 464 7,8 1 1 A
12 -« 13 5,9 3,0 204 935 3,9 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : SchuttertalstralRe Nord
SchuttertalstraRe Sid
Nebenstrasse :  Unteres Feld
Reformstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

13.4



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : SchuttertalstralRe / ReformstraRe / Unteres Feld
Stunde : SphVM
Datei : WITTELBACH_PLANFALL VARIANTE 2_VM.kob
300 Ql:9 Kraftfahrzeuge
150 Kiz/h Q:1 g9
50 Qr:20
S=30
Qr:0
S =409 Qg : 362
Ql:2
S =364

Ql:5 @ @

ggr:)24 S=139

S$=129

Ql:27
_ Qg:4
S=3 Qr:6
S=37 Summe = 560
Zufahrt 1: SchuttertalstraRe Nord
Zufahrt 2: Unteres Feld
Zufahrt 3: SchuttertalstraRe Siid
Zufahrt 4: Reformstralie
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

14.1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wittelbach Oberes Feld Teil Il AI L
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / Reformstrale / Unteres Feld ]
Stunde Sph VM )
Datei V\?ITTELBACH_PLANFALL_VARIANTE 2_VM.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 5 5,5 2,8 362 851 4,3 1 1 A
2 —| 124 1800 A
3 I 0 1600
Misch-H 129 1800 1+2+3 | 2,2 1 1 A
4 - 27 6,5 3,2 514 539 7,0 1 1 A
5 A 4 6,7 | 33 | 493 542 6,7 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 124 1031 3,5 1 1 A
Misch-N
9 A 0 1600
8 <« | 362 1800 A
7 ¥ 2 5,5 2,8 124 1116 3,2 1 1 A
Misch-H 364 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 = 9 6,5 3,2 503 555 6,6 1 1 A
11 \ 4 1 6,7 | 3,3 | 493 542 6,7 1 1 A
12 < 20 5,9 3,0 362 771 4,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : SchuttertalstralRe Nord
SchuttertalstralRe Std
Nebenstrasse :  Unteres Feld
Reformstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

14.2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : SchuttertalstralRe / ReformstraRe / Unteres Feld
Stunde : Sph NM
Datei : WITTELBACH_PLANFALL VARIANTE 2_NM.kob
300 Ql -7 Kraftfahrzeuge
180 Kfzh Qg:3 g
50 Qr:10
S=20
Qr:6
S =221 ggi 501
S =211

Ql: 11
Cg. 20

S =355

Ql:10
_ Qg:4
S=25 Qr:4
S=18 Summe = 604
Zufahrt 1: SchuttertalstraRe Nord
Zufahrt 2: Unteres Feld
Zufahrt 3: SchuttertalstraRe Siid
Zufahrt 4: Reformstralie
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

14.3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wittelbach Oberes Feld Teil Il AI L
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / Reformstrale / Unteres Feld ]
Stunde Sph NM )
Datei V\?ITTELBACH_PLANFALL_VARIANTE 2_NM.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 13 5,5 2,8 207 1016 4,2 1 1 A
2 —»| 359 1800 A
3 I 20 1600 A
Misch-H 392 1800 1+2+3 | 2,8 1 2 A
4 - 11 6,5 3,2 567 498 8,1 1 1 A
5 A 5 6,7 | 3,3 557 488 9,3 1 1 A
6 > 5 5,9 3,0 335 797 57 1 1 A
Misch-N
9 A 7 1600 A
8 - | 222 1800 A
7 ¥ 5 5,5 2,8 344 869 5,2 1 1 A
Misch-H 234 1800 7+8+9 2,5 1 1 A
10 = 8 6,5 3,2 562 503 8,3 1 1 A
11 \ 4 4 6,7 | 3,3 563 484 10,0 1 1 A
12 < 11 5,9 3,0 204 935 4,3 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : SchuttertalstralRe Nord
SchuttertalstralRe Std
Nebenstrasse :  Unteres Feld
Reformstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

14.4



Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : Schuttertalstrale / Neue Zufahrt T

Stunde : SphVvM ]Fv
Datei : WITTELBACH_PLANFALL_NEUE ZUFAHRT_VM.kob ‘
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)

Lage : AuRerorts & aufierhalb von Ballungsgebiet (landlich)

Zweigeteilte Vorfahrt :

Dreiecksinsel, Hauptstralle :

Dreiecksinsel, Nebenstralle :

Anzahl der Fahrstreifen :

Linksabbiegestreifen vorhanden?

Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger)

Vorfahrtzeichen (StVO §52) :

nein
Strom Strom

3: nein

6: nein

2 1 8 1
ja
3

6: 1

4&6: Z.205

StraBRennamen :

Schuttertalstralle Sud

Schuttertalstralle Nord

T

Neue Zufahrt

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

15.1



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / Neue Zufahrt
Stunde : SphVM
Datei : WITTELBACH_PLANFALL _NEUE ZUFAHRT_VM.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
50 Kfz/h
S=129 Qg : 129

Ql:1

@ @S=130

o9 2% S =416

S =409

Ql:0
S=1 Qr:7
S=7 Summe = 546
Zufahrt 1: SchuttertalstraRe Siid
Zufahrt 2: Neue Zufahrt
Zufahrt 3: SchuttertalstraRe Nord
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

15.2



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

Wittelbach Oberes Feld Teil Il

Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / Neue Zufahrt

Stunde Sph VM ]rv N
Datei WITTELBACH_PLANFALL NEUE ZUFAHRT_VM.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 ’ 450 1800 A

3 i 0 1600
Misch-H 450 1800

4 | ™ 0 74 | 34 | 539 450

6 ™ 8 7,3 3,1 409 604 6,9 1 1 1 A
Misch-N

8 k 142 1800 A

7 AJ 2 5,9 2,6 409 821 8,8 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : SchuttertalstraRe Sud
Schuttertalstralle Nord
Nebenstrasse :  Neue Zufahrt
HBS 2015 15
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

15.3



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : SchuttertalstraRe / Neue Zufahrt
Stunde : Sph NM
Datei : WITTELBACH_PLANFALL _NEUE ZUFAHRT_NM.kob
- 300 Kraftfahrzeuge
0 Kfz/h
S=375 89| f ;’75
S =382

ggr(2)21 S=224

S =221

Summe = 606

Zufahrt 1: SchuttertalstraRe Siid
Zufahrt 2: Neue Zufahrt
Zufahrt 3: SchuttertalstraRe Nord

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

154



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wittelbach Oberes Feld Teil lll
Knotenpunkt : Schuttertalstrale / Neue Zufahrt T
Stunde Sph NM ]rv N
Datei WITTELBACH_PLANFALL NEUE ZUFAHRT_NM.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 ’ 244 1800 A

3 i 0 1600
Misch-H 244 1800

a | 0 |74 34| 603 | 404

6 ™ 4 7,3 3,1 221 816 5,9 1 1 1 A
Misch-N

8 k 413 1800 A

7 AJ 8 5,9 2,6 221 1044 4,0 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : SchuttertalstraRe Sud
Schuttertalstralle Nord
Nebenstrasse :  Neue Zufahrt
HBS 2015 15
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

15.5



b VERKEHRSANALYSE

StraBenbreiten
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